香港船舶註冊 – 您的業務夥伴
香港特别行政區政府   海事處   王世發
前言
1. 在資訊、科技發達和世界經濟貿易全球化的廿一世紀，航運業的競爭日趨激烈，分秒必爭。無論是大小船東，都在不斷的力求進取，以免被市場淘汰。 各公司除致力於企業的發展，和開源節流之外，並且強化管理，務求爭取最大的經濟回報和業務效益。  船舶註册，是船務業的其中一個關鍵環節。  現時全球有超過百多處大大小小的船舶註冊地，本着不同的目的和需要而成立。 在船舶註冊上，船東固然有很多選擇，但選擇能與公司成為業務上的合作夥伴，及有助公司發展的註冊，才是明智的決定。
船舶註冊的基本模式
2. 船舶註冊大致可分為三大模式 。第一種模式是以國家作為船旗國的船舶註冊，對象是本國船東。 但礙於國家法制以及政治因素的考慮，這種模式的船舶註冊有着較多的限制，常見的是對船東國籍和船員國籍的限制。  但從另一個角度看，為保持國家擁有一定規模的商船隊伍，該等船旗國會以行政方法為本國船東爭取更多的特别優惠。
3. 第二種模式是附屬於某主權國的“第二船舶註冊”。 這種模式的船舶註冊，限制較前者為少。 通常“第二船舶註冊”的成立，是為了向船東提供更能迎合國際營商環境的彈性，從而吸引本國船東把資金回流本國。 

4. 最後一種的模式是開放式的船舶註冊，此類船舶一般被業界稱為“方便旗”。 基本上，這種模式的船舶註冊對船東國籍、船員國籍和航線等都沒有限制。 由於限制少的緣故，一向以來大部份的船東都樂意將其船舶註冊在方便旗下。誠然，在上一個世纪的航運業中，方便旗註冊確為各大小船東在營運上带來了不少的方便。 但近年來這種情況已有所改變，隨着環保意識的高漲，安全標準的提高，和各種審核及保護主義的抬頭等等，方便旗正面臨着重大的挑戰。
香港船舶註冊的歷史背景和近年的發展
5. 香港擁有一個天然的深水海港， 水域面積遼闊，位處遠東地區航線匯合的心臟地带，而且背靠富庶的珠江三角洲，盡得天時及地利。 由於歷史的原因，香港早在百多年前已是中國大陸對外貿易的中心之一，成為南方海上交通的樞紐。 港口和航運，一直以來都是香港的主要經濟命脈。 因應歷史、地理位置、經濟發展等需要，香港在150年前已設有船舶註冊制度，堪稱是歷史悠久。 不過在1990年12月之前，在香港註冊的船舶均被視為英國國籍，而香港只是一個船籍港。 隨着80年代中英談判的成果，自主的香港船舶註冊在1990年12月成立。 
6. 香港船舶註冊在1997年曾經跌至谷底，那時註冊船舶的總噸位只有 540 萬噸。 為了香港的未來，而且因應其在政治上及地位上的改變，香港船舶註冊在1999年推行了符合船東需求的一系列改革措施。 改革的宗旨是“以客為本”。改變後的香港船舶註冊備受船東的歡迎和獲得各方大力支持，船舶註冊的噸位在1999年底的830萬總噸，大幅激增四倍至現今的3,500萬總噸，約佔全球商船總噸數的6%。 單在2003 - 2006年期間，三年平均增長率有17%，遠遠超過全球船舶噸位的6%年增長率。 在世界排名上，香港船舶註冊在1998年位列第19位，但是在2005年底已進佔至第四位。
廿一世紀的香港船舶註冊
7. 踏入廿一世紀，鑑於國際社會對航運在船舶安全，環境污染，保安以及船員福利和勞工保障等方面的要求日益嚴謹。 所以香港船舶註册雖然在近年有強勁的增長，可是在高增長的同時，香港船舶註册也致力於保持一隊高質素的船隊。 在意識到未來的發展必須要兼顧到船隊的質素，船東的需求，和能配合航運業的轉變，香港船舶註册對以下的大方向不時作出檢討。
8. 高質素船隊 – 作為一個負責任的船舶註册主管機關，香港船舶註册對旗下的船舶必須作有效的監管，以確保其船舶符合國際海事組織和國際勞工組織的公約要求，並向其旗下船舶不時提供適當的技術支援和協助，以配合其船舶在營運上的需要。 由於香港船舶註冊早在1999年改革初期便已設立了一套全球首創的船旗國品質檢驗機制，對註册船舶和管理公司進行品質管理，為的是確保香港註册船隊的高質素水平。 在2004年，品質檢驗機制更延伸到註冊前的品質檢驗。 經過多年的成功運作，香港船隊在泛太平洋和歐洲區港口因安全問題而被滯留的比率遠低於區內的平均線。 香港船隊更是連續四年(04-07年)被美國海岸防衛隊確認為“廿一世紀優越船隊”(07年衹有13個船旗國得此殊榮)。 在國際航運界中，香港船舶早已被確認為一隊高質素的船隊，船舶在外地港口被檢查的次數亦較低，減輕了船東的負擔。 在融資方面，香港船隊的優質聲譽亦令船東較易取得銀行的信任並可取得較優惠的借貸利率。
9. 節省船東开支 –香港船舶註册一向致力於降低船東在船舶營運上的開支。 在得到國家及特區政府在政策上的大力支持下，香港船舶的船東在營運上可得到以下的優惠 :
a. 自2000年起，香港註冊船舶在中國大陸港口享有高達29%的港口噸稅優惠；
b. 船舶註冊噸位年費是每淨噸位的平均收費不超過港幣$3.5， 最高收費以港幣$100,000為上限；
c. 2006年2月更推出香港註冊船舶噸位年費減免計劃，以鼓勵優質的船舶長期保留在香港註冊。 根據計劃，香港註冊船舶如持續在香港註冊兩年，並在該兩年內從未有在任何港口國監督制度下被滯留的紀錄，可獲減免隨後一年的噸位年費六個月；
d. 根據香港的稅務條例，香港註冊船舶從國際營運所得的利潤，可獲豁免繳納利得税;
e. 香港與一些主要的貿易國達成寬免雙重課稅協定，包括美國、中國、英國、南韓、新西蘭、荷蘭、新加坡、丹麥、比利時、挪威、斯里蘭卡和德國。香港船舶在這些地方裝貨付運的得益，無須繳付利得税。
10. 高效服務 – 正如文章開始時所提到，現代的航運業是分秒必爭。 為了緊貼現實的營商環境，减少船東在註冊過渡期間的承保風險，香港船舶註册提供以下的高效服務： 
a. 相對於其他船舶註冊處需要數天來完成註冊(英國–7天； 塞浦路斯–3天)，本處只需2小時完成船舶註册手續，註銷亦只需1小時；
b. 航運業是24小時運作的一個世界性行業，船東往往因時差問題而在船舶註冊上受到延誤，不時蒙受到一些不必要的損失。故香港船舶註冊處是全年24小時， 365日為船東服務。 為避免船舶在海外港口因不能在註册後即時取得檔而拖誤開航，船東亦可從香港海外經濟貿易辦事處收發檔，而註冊官亦會到境外的船舶上辦理註冊；
c. 香港註冊是一站式服務。註冊處會收發海事處和電訊管理局的申請書及有關文件。 在2005年開始，註冊處亦在網上與公司註冊處直接核實船東註冊公司的資料，無需船東往返提供證明檔。 在有需要時，註冊處亦會與稅務局就船舶營運地域資料而直接溝通。 各項服務都大大節省了船東穿梭於不同政府部門間的時間。
11. 服務的對象 - 隨着亞洲國家經濟的蓬勃發展，以及亞洲船東的日益壯大，世界航運業的重心早已從上世紀中的歐洲轉移到亞洲。 因此，香港船舶註册亦以服務大中華地區的船東為主。
締造共赢局面
12. 香港船舶註册在國際上的聲譽，以及對船東所提供的各種優惠和服務，在在都對船東在經濟回報，業務效益和節流等環節上起了一定的正面作用。 船東亦可在船舶的營運上得到香港船舶註册各方面的支持，其中已括技術、安全管理和海員管理等。  與此同時，高透明度的政府運作，健全的法制(如商船法和公司法)，穩定的航運政策，成熟的香港船舶註册機制，對船東的財產都有所保障。 再加上香港各航運業界與國際航運經濟及法規/政策接軌的經驗，更是有助船東將其企業邁向國際。
13. 對香港船舶註册而言，能吸引各地船東把船舶在香港註册只是成功了一部份，更重要的是能帶動香港各相關行業的商機，如海運保險、船務融资、仲裁、法律服務、通訊、船務經紀、海損理算、船舶檢驗和海事培訓等等。只有這樣的發展才是船東之福及香港之路。
結語

14. 船舶只是一件商品，船東才是我們真正的客戶。 船舶的註册和註銷，都是商品的正常商業活動。 能取得船東的信任和與船東建立長期穩固的關係，與船東以合作夥伴形式共事，才是香港船舶註册長遠發展的根基及路向。  
15. 再者，香港船舶註冊和大中華地區的船東，都是處身在同一個時區，擁有共同的歷史背景，擁有共同的語言、文化和習俗。 本着兄弟之誼， 共同發展，使大中華船東成為世界級的船東。
(完)
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