在香港航海学会2006年年会上的讲话提纲

苏新刚  名誉会长
（2006年12月7日·香港）

各位嘉宾，各位朋友，

女士们，先生们，

大家好！很高兴和大家一起参加本会今年的年会。

承蒙全体会员的信任，今年，我接替周祺芳先生，担任本会名誉主席，继续为本会及香港航运界服务。对此，我深表荣幸。我想借此机会，衷心感谢全体会员对本人的信任，感谢对招商局集团的一贯支持。
一、简要介绍内地交通运输业（公路、水运）的发展情况

我是本会及香港航运界的一名新兵，因曾在交通部水运司工作过的关系，对内地交通运输业的情况有所了解。
-- “十五”期间，中国公路、水运事业发展十分迅速。在世界上已成为名符其实的航运大国及公路大国。
-- “十五”期间，公路水路交通投资22,355亿元，是“九五”的2.17倍。新增公路25万公里，达到193万KM,新增高速公路公路2.5万公里,达到4.1万公里。
-- 新增(建成)深水泊位344个,新增能力10.4亿吨，现有总能力30亿吨。
-- 内河航道12.3万KM。
-- 全国拥有汽车3160万辆，增长96%;船舶6000万吨，增长56%,世界第四位;
-- 内河船3000万吨，增长50%，世界第一位。
-- 2005年全国公路客运量170亿人次，比2000年增长26%。货运量134亿吨，比2000年增长29%。
-- 2005年沿海港口吞吐量3.4亿吨，比2000年的14亿吨,增长1.4倍。集装箱7500万箱，比2000年的2343万箱，增长2.2倍。
增长迅速的主要原因:
一是经济发展快速，GDP每年增长10%;二是进口原材料、能源、出口成品，成为世界加工中心;三是中国处于重化工阶段，运输量大;四是城市化进程加快,目前只是有40%,如要达到70%,需要大规模建设。
最近交通部向全行业正式印发了《公路水路交通十一五发展规划》，该《规划》为内地公路水运交通描绘了发展蓝图。其中，有部分内容与香港关系密切。

——公路：到2010年，国家高速公路网骨架基本形成。十一五期间，重点建设规划中的“五射两纵七横”共14条路线，北京至港澳是五射之一。珠江三角洲将建成较完善的城际高速公路网络。高速公路达到6万KM以上，是世界第一。 

——沿海港口：到2010年，沿海港口分层次布局进一步完善，煤炭、原油、液化天然气（LNG）、铁矿石、集装箱等运输体系大型专业化码头布局基本形成。能力由30亿吨达到50亿左右，集装箱能力达到1.4亿TEU。
——内河水运：到2010年，全国内河高等级航道建设取得明显进展。珠三角高等级航道网将基本建成。长三角高等级航道开始大规模建设。
——大力推进区域交通协调发展。泛珠三角地区：以加速推进公路水路交通一体化为主线，优先强化珠三角核心区对外辐射通道建设，加强省际之间、内地与港澳之间高速公路通道、沿海港口快速集疏运通道建设。

——《规划》对香港航运业的影响。中国内地公路水路交通的发展，特别是珠三角公路水路一体化的推进，将使香港与珠三角及内地的交通联系更加紧密，有利于香港与内地经济的进一步融合，这将为香港航运业带来新的发展机遇，增强香港航运业的国际竞争力，从而巩固香港国际航运中心的地位。
二、保持香港国际航运中心是中央的政策及香港自身的需求

1、 保持香港国际航运中心的地位是中央一贯的政策

在1997年香港回归后，国家提出要维护和确保香港国际航运中心的地位。并通过《中华人民共和国香港特别行政区基本法》予以保障。€€根据基本法的规定，1997年后，香港将保持自由港地位；保持原在香港实行的航运经营和管理体制；香港航运方面的具体职能和责任，由特别行政区自行规定；船舶的登记将由香港特别行政区继续进行；允许私营航运、与航运有关的企业和私营集装箱码头继续自由营业，等等。

保持香港国际航运中心的地位也是国家“十一五”规划对香港发展的定位之一。今年3月，国家在“一国两制”的原则下，把香港纳入《国家十一五规划纲要》当中，而且明确支持香港发展物流业，保持香港国际航运中心的地位。

今年8月，国务院又原则通过了《中国沿海港口布局规划》，该规划确定了中国沿海将重点建设五大区域港口群，提出珠江三角洲地区港口群将依托香港经济、贸易、金融、信息和国际航运中心的优势，继续巩固香港国际航运中心地位。    

中央的以上政策，是国家对香港航运业的支持和肯定，也是国家对香港航运业的期望。

2、 保持和巩固香港国际航运中心的地位是香港自身的需要
在历史上，港口航运业对香港经济作出了重大贡献。港航运业曾经带动和刺激了香港各行各业的形成和发展，对于香港经济的形成与发展起到过关键的和不可替代的作用。如果没有当初的航运业，也就不会有今日国际大都会的香港。据初步统计，香港直接从事贸易和物流业人口超过80万人，占香港就业总人数24%,对香港GDP贡献超过27%。
即使是在香港经济已经高度发展了的今天，航运业对香港经济的贡献，以及在香港经济结构中的地位也仍然是不可忽视的。保持香港国际航运中心地位是香港经济自身发展的需要，这已成为香港各界的共识。

3、 香港为巩固国际航运中心地位，建议继续采取相关政策和措施：
2003年6月，香港政府把香港港口及航运局重组后成立香港航运发展局，发展及推广香港航运业。
加强规划，加强与珠三角的公路、港口的规划及运营方面的合作；

吸引船东和船舶管理公司来香港经营业务，吸引船舶来港注册；

降低港口收费，提高通关效率和服务质量；

加快基础设施建设，如深港西部通道、港珠澳大桥的建设；

依据CEPA鼓励香港投资者到内地设立各类物流企业。概括而言，有中央政策和香港各界的支持，有香港航运物流界的自身努力，有中国经济和外贸事业快速发展作后盾，有香港经济、贸易、金融、法律和信息的优势，我深信，香港国际航运中心地位会进一步得到巩固和加强。

三、简要介绍招商局核心产业

招商局核心产业，交通运输及相关基础设施建设、金融投资与管理、房地产开发与经营等三大主业发展健康。

港口：招商局是中国领先的公共码头运营商，全国性沿海枢纽港的网络布局基本成形，旗下港口分布于珠三角的香港、深圳，长三角的上海、宁波，渤海湾的青岛、天津，以及厦门湾南岸的漳州。招商局国际是香港恒生指数成份股。

能源运输业务：拥有一支320万载重吨的能源船队，正在与其它合作伙伴组建中国第一支LNG运输船队。上周五（12月1日）在上海成功上市，募集资金44.52亿元，为扩大船队规模，更好地服务国家能源供应链的安全，创造了良好的条件。

修船：拥有香港最大的修船厂，正在深圳孖洲岛建设一个世界一流的30万吨级大型修船基地，2007年将建成投产。

公路：在17个省市投资有24条高速公路、桥梁，是中国内地的可建公路投资经营者。
金融：包括银行、证券、保险及保险经纪、基金及基金管理等业务，是招商银行的大股东。今年9月，招商银行成功发行H股，募集资金206.91亿港元，是至今今年香港第三大规模的IPO。

地产：在深圳上市的招商地产近年走向全国，蛇口工业区、漳州开发区提供成片开发综合服务。

招商局的业务与香港紧密相关。港口、航运、修船等交通运输业务的资产占集团总资产的68%，它们的营运总部都设在香港，积极参与并推动香港航运业的发展，这是招商局的职责，也是我们努力的方向。希望各界一如既往支持、理解招商局，并给予宝贵的指导，以便招商局为香港国际航运中心建设作出更大贡献。

最后作为本会成员，我本人及招商局集团，将继续努力为全体成员服务，努力扩大本会在业界的影响力，以便本会更好地在业界发挥作用，为香港国际航运中心建设作出努力。
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