回顾2008 – 疯狂的一年
 

波罗的海干散货指数(Baltic  Dry  Index，简写BDI)，该指数是由若干条传统的干散货船航线的运价，按照各自在航运市场上的重要程度和所占比重构成的综合性指数。BDI代表着国际干散货运输市场的走势。指数上扬，代表各国经济情况良好，贸易蓬勃；相反，如果指数持续下跌, 则代表大宗商品市场上需求的萎靡不振。  

2007年11月份，BDI攀上至11039点的高位，之后到顶迅速回落。2008年年初，虽然金融市场传出诸多不利消息，信贷危机也正逐步浮面，但航运业似乎未受影响，BDI升势可谓势不可挡。08年5月20日，该指数上冲至11793点的历史高峰。随后，BDI出现降幅，绝大部份分析当时都认为航运业应会随着奥运会结束后而重拾正轨，却岂料金融海啸却随之全面爆发。  

进入10月份，经济衰退的忧虑在全球蔓延，进出口业首当其冲，BDI巨幅下挫。BDI在12月5日跌至663点，直逼1986年的历史最低纪录554点。
回顾 2003年，BDI还只有不到3000点，到了2004年，一年内指数升幅近倍, 达到了6000点以上，在2008年5月甚至高达一万一千多点。这几年中国迅速的经济发展，牵动了全球的经济复苏，使全球对于原材料的需求大大增加，导致了海运的快速繁荣。  

然而中国建造业, 基建及楼市自去年年底，发展趋于平和，中国对铁矿石和钢材的需求相应减少。再加上全球经济放缓, 出入口量大幅下滑, 市场之不景气逐渐形成。  

始终, 铁矿石运输是干散货运输的主脉, 全球钢铁石的需求量左右着航运业的兴衰，除此以外，航运业中主要运输的货物如煤、榖物都因金融海啸带来的经济衰退而令需求减少。
 

造船业方面由03年尾起的牛市至08年似乎而告一段落, 由数据显示, 08年前9个月的中国造船企业拿到的720艘订单，不及07年1865艘的一半，而今年第四季度的订单少之又少。 但大船厂的订单储备仍然丰厚, 据称可维持3年, 故大船厂都不急于大幅削减价钱。反而小船厂即使在之前的高峰期，也因资金问题亦难取得保函, 这次的衰退很可能对新兴的小船厂带来较大的冲击。
 

尽管大船厂有订单储备，但取消造船订单的情况仍普遍。大船东纵使有银行贷款，也因航运市场不明朗而大量取消订单。  

自从12月5日，BDI指数跌至663点之后，到了08年底，一度展开了小幅反弹。指数连日上扬，到了12月12日涨幅达到了7.5%。  

虽然有短暂的反弹，国外大行却认为BDI仍未见底。但正如万一点时大行估计仍有上升空间。当你不知道他们以何为据时，小心。 

摩根大通最近的报告并不看好未来航运市场。该公司预测，航运业的复苏期可能要等待至2012年。如果经济环境进一步恶化，航运业未来12个月的需求增长将受到影响，新造船订单会陆续被取消。BDI历史最低纪录是1986年7月创下的554点，距今已有22年。若航运业环境持续得不到改善，BDI有可能继续探底。  

而汇丰则预期，BDI在2009年及2010年将会保持低位，比08年同期下降35%，直到2011年需求才会明显增长，届时BDI才会回升。  

目前航运业处于低谷，货运需求疲软，早前大量运力的投放和如今大量订单的减少，对宏观经济和全球贸易造成了很大打击，BDI未来走势还不易判断。
 

应做及不做之事
 

2008年下半年市场下滑之速，使很多公司措手不及, 现在反思, 于事无补。当波罗的海指数一直上扬时, 虽然有人担心会走下坡，但没有人可以料到其跌幅之大及势头之急。
 

我们一直相信，船是用来运货的，所以认为若掌握货运的资料，应会对货运市场有所洞悉。由于货运资料之收集、分析、处理，非一般中小型公司所能应付。所以，我们建议应由大公司(多间) 加上大学共同长期合作，再以有偿或甚至无偿供给各公司参考。当然，有了数据，不一定能够逃过或看到今次指数由11000多在3-4个月下滑到600多。因为，货运资料只能说是历史，未来的经济是谁也说不准的。
 

但可以肯定的是，有数据，那怕是有误差的资料，总比没有资料为好。 这次大跌市，损失何止十亿，百亿? 成立及维持一个我国之数据库，怎样也不用一千万。希望在2009年，能看到一个我国所催生的数据库成立，为海运界提供一个策略上之指南。
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